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Busanbindung Bahnhof Merklingen ab Dezember 2022

Beschlussantrag:

1. Die Verwaltung wird mit der Vergabe neuer Buslinienverkehre zur
Anbindung des Bahnhofs Merklingen ab 11. Dezember 2022 wie

dargelegt beauftragt.

2. Der Kreistag stellt die zur Finanzierung erforderlichen Mittel
perspektivisch in den Haushalten ab 2023 zur Verfugung.

Heiner Scheffold
Landrat



Sachdarstellung:

Ausgangslage

Zum Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2022 wird der Bahnhof Merklingen (Schwa-
bische Alb) in Betrieb genommen. Dann kann von dort aus jeden Tag stlndlich zwi-
schen 5:00 Uhr und 24:00 Uhr nach Ulm und auch nach Wendlingen gefahren werden.
Die Zuge beider Richtungen begegnen sich in Merklingen immer zur Minute 39, die
Fahrzeit nach Ulm betragt 12 Minuten, nach Wendlingen dauert die Fahrt 14 Minuten.
Ab Wendlingen besteht Uber die Neckartalbahn Anschluss an Zige nach Stuttgart und
Reutlingen.

Gleichzeitig ist avisiert, die Donautalbahn zwischen Blaubeuren und Ulm im Angebot
fur alle Bahnhalte an der Strecke (Gerhausen, Herrlingen, Blaustein und Soflingen) wei-
ter zu einem Halbstundentakt taglich zu verdichten. Damit wird ein fur den Landkreis
wesentlicher erster Schritt in Richtung der Regio-S-Bahn Donau-lller eingeschlagen
werden. Wegen dieser Angebotsausweitung — aber auch wegen der engen verkehrli-
chen Verflechtung mit der Laichinger Alb — wurde das Planungsgebiet dieser Busneu-
ordnung Uber die engere Anbindung des Bahnhofs Merklingen auch auf den Raum
Blaubeuren und Blaustein ausgedehnt. Insofern wird ein attraktives gesamthaftes Ver-
kehrskonzept der nachhaltigen Mobilitat angestrebt.

Mit dem Fahrplanwechsel am 14. Dezember 2025 soll die Neubaustrecke Uber den
Flughafen bis zur Landeshauptstadt Stuttgart verlangert werden. Dadurch verandern
sich die Zugabfahrts- und -ankunftszeiten am Bahnhof Merklingen grundlegend und
erfordern deshalb fur diesen Zeitpunkt eine erneute Umplanung der Buslinienverkehre
auf der Laichinger Alb. Deshalb soll die Vergabe der entsprechenden Verkehrsleistun-
gen auf den Zeitraum bis 14. Dezember 2025 begrenzt werden.

Im Rahmen der Kosten-Nutzen-Untersuchung im Juli 2015, die letztlich zur Realisierung
des Bahnhofs Merklingen geflihrt hat, waren Kosten flir den Betrieb zusatzlicher Bus-
leistungen von bis zu 1,2 Mio. € eingeplant worden.

1. Planungsauftrag

Diese Planung umfasst den Verkehrsraum zwischen Blaustein, Blaubeuren, Schelklin-
gen, Minsingen, Bad Urach, Wiesensteig, Geislingen und Dornstadt. Davon betroffen
sind innerhalb des Alb-Donau-Kreises insgesamt 12 Buslinien mit zuletzt 1,67 Mio. km
Fahrleistung. Diese Verkehre entsprechen rd. 29 % des gesamten Angebots im Kreis.

Am 25. April 2019 haben der Alb-Donau-Kreis und die Kreise Géppingen und Reutlin-
gen als betroffene Aufgabentrager den Verkehrsplaner Herrn Ulrich Grosse mit der Pla-
nung eines entsprechenden Busliniennetzes beauftragt.

Der Planungsauftrag beinhaltet die Vorgabe, alle Gemeinden im Planungsraum (auf3er
Blaustein) an allen Fahrtagen stindlich an alle Bahnankunfte und -abfahrten am Bahn-
hof Merklingen bzw. an den zentralen ,Rendezvous-Punkt‘ am neuen ZOB Laichingen-
Mitte anzubinden. Auf den Hauptverkehrslinien

Laichingen — Geislingen (Linie 350),

Laichingen — Blaubeuren (Linie 365),

Laichingen — Munsingen (Linie 335),

Laichingen — Bad Urach (Linie 7646)



sollte gepruft werden, ob die Umsetzung einer ,RegioBus-Linie“ die Vorgaben zur For-
derung durch das Land Baden-Wurttemberg nachfragegerecht erfullen kann. Diese
Vorgaben erfordern insbesondere stiindliche Busangebote montags bis sonntags von
5:00 Uhr (sonntags ab 7:00 Uhr) bis nach 23:00 Uhr. Auf eine erste Anfrage beim Ver-
kehrsministerium erhielten wir zumindest die unverbindliche Antwort, dass die Forderkri-
terien fur die Achse Blaubeuren — Laichingen — Bad Urach (Linie 365 neu) erfullt seien,
nicht jedoch auf der Linie 350 Geislingen — Laichingen und 335 Merklingen — Laichin-
gen — Munsingen.

Abseits dieser moglichen RegioBus-Linien sollte grundsatzlich eine stundliche Bedie-
nung eingeplant werden, die in den Schwachlastzeiten abends und am Wochenende
auch als Anmeldeverkehr bedarfsgerecht angeboten wird. Insofern wurden schon Vor-
haben des Koalitionsvertrages der neuen Landesregierung integriert.

Bei allen Linien sollte zusatzlich die ErschlieBung der Orte durch geanderte Linienflih-
rungen bzw. neue oder verlagerte Haltestellen erheblich verbessert werden. Die Vorga-
ben der Nahverkehrsplane waren sicherzustellen.

2. Planungsergebnis

Im Februar 2021 hat der Planer allen Aufgabentragern einen ersten Planungsentwurf
vorgelegt, der folgende wesentliche Verbesserungen umfasst:

e Stundliche direkte Anbindung des Bahnhofs Merklingen an Laichingen, Herold-
statt, Berghilen, Blaubeuren, Nellingen, Scharenstetten im Alb-Donau-Kreis so-
wie Munsingen, Geislingen und Gosbach.

o Direkte stundliche Anbindung des Bahnhofs Blaubeuren an Laichingen, Wester-
heim, Romerstein und Bad Urach (Linie 365 neu) als ,Regio-Bus-Linie“, sowie
von Merklingen, Berghtlen (Linie 366 neu).

¢ Auf nahezu allen Buslinien stiindlich vertaktete Angebote, teilweise im Spatver-
kehr und an Wochenenden als Anmeldeverkehre (mit Ausnahme der Schulerlinie
352 Hohenstadt-Westerheim-Laichingen).

e Durch Bundelung mehrerer Linien in Teilabschnitten Herrlingen-Ulm, Laichingen-
Merklingen weitere Angebotsverdichtung bis hin zum 30-Minutentakt.

e Optimierte Bus-Zug-Anschlusse mit ,belastbaren Umsteigezeiten von i.d.R. 7 bis
8 Minuten an allen bedienten Bahnhofen. Durch die Fahrplanstabilitat wird die
Qualitat deutlich verbessert.

e Zahlreiche weitere Verbindungen durch abgestimmte Bus-Bus-Umstiege am
neuen ZOB in Laichingen, sowie an den Bahnhofen Merklingen, Blaubeuren.

¢ Neue stundliche Anbindung des Science Park Il in UIm mit dem Endhaltepunkt
der StralRenbahnlinie 2 aus Blaustein.

¢ Neue stundliche Anbindung des oberen Filstals (Wiesensteig, Gosbach) sowie
Hohenstadt und Drackenstein an den Bahnhof Merklingen.

e Zusatzliche Schulerfahrten bei schulischen Bedarfen auferhalb der Taktverkeh-
re, teilweise auch zur Kapazitatserhéhung. In Einzelfallen (z.B. Wippingen —
Blaubeuren) werden vom Linienverlauf abweichende Direktverbindungen zur Be-
dienung der Schulen vorgesehen.

e Zahlreiche zusatzliche Haltestellen in den bedienten Gemeinden sollen die Er-
reichbarkeit erhdhen und den Zugang der Bevdlkerung erleichtern. Deren Um-
setzung liegt jedoch in der Zustandigkeit der Gemeinden und erfolgt vorbehaltlich
deren Entscheidung und einer verkehrsrechtlichen Prufung.



Dadurch ergibt sich ein modifiziertes Liniennetz im Verkehrsraum gemalf} Anlage 1.
Far die Buslinien im Einzelnen bedeutet dies Folgendes:

Linie 36 Berghiilen — Asch — Birkebene — Herrlingen — Blaustein — Science-Park
¢ Neu ist gegenlber der bisherigen Linie 30/36 die stiindliche Bedienung der
Birkebene und die neue Anbindung des Science Park || mit der Endhaltestelle der
StralRenbahnlinie 2 zur Universitat Ulm
¢ Die Verbindung zwischen Berghulen, Merklingen und Laichingen soll zukinftig
Uber die Linie 367 erfolgen.

Linie 37 Bermaringen — Weidach - Blaustein — Pfaffenhau-Ost — Ulm
e Diese Linie wird im Wesentlichen wie bisher bedient

Linie 38 Markbronn - Dietingen — Arnegg — Blaustein — Pfaffenhau-Ost — UIm
e Diese Linie wird im Wesentlichen wie bisher bedient

Linie 333 Schelklingen — Schmiechen — Hutten — Sondernach — Gundershofen -
Mehrstetten

e Diese Linie wurde bisher nicht durch den Planer Uberplant.

¢ Wegen der auslaufenden Genehmigungslaufzeit und der Zugehoérigkeit zum Li-
nienblndel Schelklingen/Laichingen-West ist jedoch eine gemeinsame Ausschrei-
bung zumindest mit den Linien 334, 335 erforderlich.

¢ Eine entsprechende Planung auf Basis der Bestandslinie soll zeithah nachgeholt
werden.

Linie 334 Laichingen — Heroldstatt — Ingstetten — Justingen — Hausen — Schelklin-
gen

¢ Die Linienfliihrung erfolgt im Wesentlichen wie bisher.

e Zwischen Heroldstatt und Laichingen ergibt sich durch Uberlagerung mit Linie 335
eine Taktverdichtung zum Stundentakt, im Abschnitt Schelklingen — Heroldstatt
wird das Angebot gegenuber heute spurbar verdichtet.

¢ Die bisherige Buslinie 339 Laichingen — Heroldstatt — Schelklingen — Ehingen, die
die Beférderung von Schulerinnen und Schilern der beruflichen Schulen in Ehin-
gen sichergestellt hat, soll entsprechend dem derzeitigen Angebotsumfang im
Rahmen der Linie 334 fortgefuhrt werden.

Linie 335 Munsingen — Heroldstatt — Laichingen — Merklingen
¢ Die Buslinie bedient neu den Bahnhof Merklingen.
e Diese Linie ist zwischen dem Bahnhof Merklingen und Laichingen als Schnellbus-
linie ohne weitere Zwischenhalte (in Merklingen und Machtolsheim) ausgestaltet.
Die Anbindung von Merklingen und Machtolsheim an den Bahnhof erfolgt Gber die
Linie 366.
e Zwischen Laichingen und Heroldstatt siehe auch Linie 334.

Linie 350 Geislingen — Tiirkheim — Aufhausen — Nellingen — Merklingen —
Machtolsheim - Laichingen

e Am Bahnhof Merklingen werden die Zuge mit Lastrichtung Nellingen und Geislin-
gen angebunden, um Wartezeiten von rd. 15 Minuten fir durchfahrende Busse
zwischen Laichingen und Geislingen zu vermeiden. Fur Anbindungen von bzw.
nach Laichingen siehe Linie 335 und nach Machtolsheim siehe Linie 366.

e Die Anbindung von Oppingen an Nellingen entfallt auf dieser Linie und soll durch
die neue Linie 491 sichergestellt werden.



Linie 352 Hohenstadt — Westerheim — Laichingen
e Diese Linie 352 dient wie bisher der Sicherstellung der Schulerbeforderung zu den
Schulen in Westerheim und Laichingen.
e Darlber hinaus soll auch an schulfreien Tagen eine verlassliche Grundanbindung
(mindestens 4 Anbindungen) sichergestellt werden.

Linie 363 SeiBen — Blaubeuren — Gerhausen
¢ Diese Linie soll die Bedienung von Seil3en, Wennenden und den Hessenhofen si-
cherstellen, die im Zuge der Regio-Bus-Linie 365 (und der Linie 366) entfallen
werden.
e FuUr Fahrgaste aus Seil’en nach Laichingen bestehen in der Steigziegelhutte
stundlich abgestimmte Umsteigemadglichkeiten.

Linie 364 Blaubeuren — Gerhausen — Beiningen — Pappelau — Ulm-Eggingen
e Linienflhrung wie bisher.
¢ Die bisher nur gelegentlich angebotene Verlangerung bis UIm-Eggingen soll re-
gelmaliig vorgesehen werden. In UIm-Eggingen besteht Anschluss auf die Ringli-
nie 11 der SWU nach Ulm und ins Ulmer Donautal.

Linie 365 a) Bad Urach — Wittlingen — Hengen — Bohringen — Donnstetten — Wes-
terheim — Laichingen — Suppingen — Steigziegelhiitte — Blaubeuren
b) Bad Urach — Wittlingen — Hengen — Bohringen — Zainingen — Feldstet-
ten — Laichingen

¢ Linie 365 verfligt Uber zwei Linienflhrungen a und b, die sich zwischen Bad Urach
und Laichingen zu einem weitgehenden Halbstundentakt erganzen.

e Der Linienast a) Uber Westerheim soll als ,Regio-Bus-Linie eingerichtet werden,
also stundlich Mo-So von 5:00 Uhr (Sa 6:00 Uhr, So 7:00 Uhr) bis 24:00 Uhr.

¢ Dieser Linienast a) wird Uber die direkte Anbindung an den Bahnhof Blaubeuren
an Ulm angebunden, damit entsteht eine Reisezeit Westerheim — Ulm von 54 Mi-
nuten.

e Fur den Linienast b) sind Umstiege am ZOB Laichingen auf die Zubringerlinie 335
zum Bahnhof Merklingen vorgesehen. Die Gesamtreisezeit Feldstetten — Ulm wird
dabei i.d.R. bei rd. 60 Minuten liegen.

e Derzeit prifen wir noch, ob einzelne schulnotwendige Fahrten in Blaubeuren bis
nach Gerhausen Realschule verlangert werden kénnen.

Linie 366 Blaubeuren — Sonderbuch — Asch — Berghiilen — Machtolsheim —
Merklingen

¢ Die bisherige Ringlinie 366 wird als Hin- und Ruckfahrt bis Merklingen verlangert.

e Wippingen wird zu den schulnotwendigen Zeiten (auch zur Verhinderung von Ka-
pazitadtsengpassen) mit zusatzlichen Fahrzeugen an Blaubeuren angebunden.

¢ Bei der Linienflhrung ist die Sperrung der Sonderbucher Steige fir LKW und Bus-
se (in Richtung Sonderbuch) berlcksichtigt. Die Busse fahren bergauf Gber die
Hessenhofe.

Linie 367 Berghulen — Machtolsheim — Laichingen
¢ Diese Linie war bisher Teil der Buslinie 30, die von Ulm Uber Blaustein, Berghulen
nach Laichingen und weiter nach Westerheim verkehrte. Diese Linie wird in die
Teillinien 36 Uim-Berghtlen und 367 Berghulen-Laichingen geteilt. Die Anbindung
von Westerheim nach Laichingen erfolgt zukunftig Uber die Linie 365.



e Das Angebot wird auf die Fahrtage Montag bis Freitag begrenzt, da abends und
an den Wochenenden Verbindungen zwischen Berghtlen und Laichingen Uber die
Linien 366 und 335 bzw. 350 mit Umstieg am Bahnhof Merklingen angeboten
werden.

Linie 368 Weiler — Blaubeuren

e Diese Linie bedient im Wesentlichen den Abschnitt Blaubeuren — Weiler.

e Zwischen Blaustein und Blaubeuren konnen mit Einrichtung des Halbstundentak-
tes auf der Donautalbahn bahnparallele Busverkehre weitestgehend abgebaut
werden. Lediglich morgens vor 8 Uhr mussen Busverkehre von Blaustein und
Herrlingen nach Gerhausen und Blaubeuren weiterhin bestehen bleiben, da zu
diesen Zeiten voraussichtlich keine Regionalbahnen zu den schulnotwendigen
Zeiten angeboten werden konnen. Alle sonstigen Unterrichtszeiten kdnnen zeitnah
mit den Regionalbahnen statt Bussen bedient werden.

Linie 491 Oppingen bzw. Tomerdingen — Scharenstetten — Merklingen

¢ Diese Linie soll die Verbindung zwischen der weiterhin bestehenden Buslinie 49
Ulm — Dornstadt — Tomerdingen — Scharenstetten — Nellingen und dem Bahnhof
Merklingen herstellen.

e Durch teilweise parallele Bedienungen zur Linie 49 der DB ZugBus RAB GmbH
kann diese Verbindung rechtssicher nur durch eine Direktvergabe an die RAB
umgesetzt werden. Dabei sollen mogliche Synergien auf dem Verhandlungsweg
gepruft werden.

Linie 960 Wiesensteig — Hohenstadt — Merklingen
e Diese Linie 960 wurde neu geplant. Derzeit besteht keine direkte Anbindung des
oberen Filstals an den Raum Laichingen.
e Im Zuge dieser Linie 960 wird es erstmals mdglich sein, den Merklinger Teilort
Widderstall im OPNV anzubinden.
o Aufgabentrager dieser Linie wird der Kreis Goppingen sein, der deshalb auch die-
se Linie vergeben wird.

Weitere vom Planer angeregte zusatzliche Stadtbuslinien (,Stadtverkehre®) in den
Stadten Blaubeuren und Blaustein sollen nach deren Auskunft zunachst nicht mit aus-
geschrieben werden, da deren kommunale Finanzierung nicht sichergestellt sei.

Die vorgenannten Buslinien sollen mit den Bedienungsstandards gemaf Anlage 2
angeboten werden.

Die Bedienung zusatzlicher Haltestellen in den Stadten und Gemeinden steht unter dem
Vorbehalt einer verkehrsrechtlichen Anordnung und ist durch die Kommunen entspre-
chend herzustellen.

3. Anpassung von Planungen und Abstimmung mit Nachbarkreisen sowie be-
troffenen Gemeinden

FUr Menschen spielen Kreisgrenzen keine Rolle. Bis Ende Mai 2021 wurden die geplan-
ten Linienfuhrungen und Fahrplantakte mit den Nachbarkreisen und betroffenen Ge-
meinden eng abgestimmt, um passgenaue Angebote zu schaffen.

Kleinere Anpassungen beim Fahrplanangebot (insb. Rufbusangebote statt Regelver-
kehre bei schwach nachgefragten Linien), die Berlcksichtigung der Linie 333 sowie Be-
richtigungen der Leistungsberechnung ergeben nunmehr ein Angebot von insgesamt



4,19 Mio. Nutzwagen-km pro Jahr, von denen 2,96 Mio. km auf den Alb-Donau-Kreis
entfallen (Bus 2,64 Mio. km und Anmeldeverkehr 0,43 Mio. km).

Das bedeutet eine Steigerung des OPNV-Angebots um rund 77 % gegeniiber dem
Status Quo.

Die urspringlich eingeplanten 1,2 Mio. € fir die BuserschlieRung des neuen Bahnhofs
sind nicht sachgerecht, da der Bahnhof vor allem ein erheblich groeres Einzugsgebiet
als zunachst unterstellt aufweist. Es entstehen in dieser Folge fur den Kreis auch deut-
lich erhdhte Kosten fur die Anbindung des Bahnhofs Merklingen (siehe unter 5).

Der Landkreis Goppingen hat bereits im Mai die Umsetzung dieser Konzeption auf der
dargestellten Basis beschlossen. Ein Beschluss des Landkreises Reutlingen steht noch
aus.

4. Rechtliche Situation

Alle Buslinien sind derzeit héchstens bis zur Inbetriebnahme des Bahnhofs Merklingen
am 11. Dezember 2022 genehmigt und konnen folglich vom Alb-Donau-Kreis ausge-
schrieben werden.

Die Buslinien 365 Blaubeuren — Laichingen — Bad Urach und 491 Merklingen — Scha-
renstetten (-Tomerdingen bzw. Oppingen) beinhalten in Teilen bestehende Buslinien,
deren Genehmigungen Uber die gesamte Laufzeit bis 14. Dezember 2025 noch im Be-
sitz der DB ZugBus RAB GmbH sind. Nach rechtlicher Prifung empfiehlt die Kreisver-
waltung diese beiden Verbindungen deshalb im Rahmen einer Direktvergabe im Ver-
handlungsweg mit der Genehmigungsinhaberin RAB umzusetzen. Insbesondere die
Linie 491 konnte dabei verkehrliche und wirtschaftliche Synergien zur betroffenen Bus-
linie RAB 49 Ulm-Dornstadt-Nellingen erzielen (Wegfall des Parallelangebots Tomer-
dingen — Scharenstetten — Oppingen).

Die neue Buslinie 960 Wiesensteig — Hohenstadt — Merklingen liegt Uberwiegend im
Kreis Goppingen und wird folglich auch durch diesen ausgeschrieben.

5. Finanzierung

Die Landkreise Goppingen und Reutlingen haben sich darauf geeinigt, die durch sonsti-
ge Erlése (z.B. Tarifeinnahmen) nicht gedeckten Kosten grenziberschreitende Verkehr
im Verhaltnis der Fahrleistung je Gebietskorperschaft aufzuteilen. Eine solche grund-
satzliche Einigung mit der Stadt Ulm konnte, obwohl landesweit Ublich, bisher leider
noch nicht erzielt werden.

Eine Kalkulation dieser Mehrleistungen auf Grundlage eines durchschnittlichen Ange-
botspreises von 2,75 € je Nutzwagen-km ergibt flir den Alb-Donau-Kreis (incl. der Leis-
tungen im Bereich der Stadt UIm) Gesamtkosten von voraussichtlich rd. 8,25 Mio. € pro
Jahr. Diesen Kosten stehen voraussichtliche Erldse aus Fahrscheinverkauf, Ausgleichs-
leistungen und Allgemeinen Vorschriften im Verbundraum DING sowie entsprechende
Landeszuweisungen aus der OPNV-Finanzreform von zusammen voraussichtlich 5,75
Mio. € gegenuber. Danach verbleibt beim Alb-Donau-Kreis ein Finanzierungsbedarf
von voraussichtlich 2,50 Mio. €.

Dieses Defizit kann bei einer positiven Férderzusage flir einen Regio-Bus auf der Linie
365 Bad Urach — Laichingen — Blaubeuren durch das Verkehrsministerium BW um
rund. 400.000 € auf dann geschatzte 2,10 Mio. € pro Jahr gesenkt werden.



Das hier vorgelegte Konzept greift wesentliche Elemente des Koalitionsvertrags der
neuen Landesregierung auf und stellt damit eine ,Vorreiterrolle® fir das verkehrliche
Angebot im Kreis dar. Gleichzeitig ziehen allerdings umfassende Verbesserungen der
verkehrlichen Angebote strukturell jeweils einen deutlich erhéhten Finanzbedarf seitens
des Kreises nach sich. Im Blick auf den dargestellten jahrlichen Finanzierungsbedarf ab
2023 mussen nach Auffassung der Kreisverwaltung daher friihzeitig Uberlegungen hin-
sichtlich der Finanzierung angestellt werden. Eine Finanzierung von Mehrkosten in die-
ser Hohe uber die Kreisumlage wurde in der aktuellen Situation eine Anhebung um vo-
raussichtlich 0,8 Punkte bedeuten.

Auch hier sollte der Nachhaltigkeitsgedanke aufgegriffen werden, indem Ausgaben fur
den Klimaschutz und eine verbesserte Mobilitat im Gleichklang mit einer nachhaltigen
Finanzierung laufen.

6. Weiteres Vorgehen

Der Verwaltungsausschuss hat Uber eine entsprechende Beschlussempfehlung in sei-
ner Sitzung am 28. Juni 2021 beraten.

Die Kreisverwaltung wird nach den Beschlissen der Kreisgremien einen Antrag auf
Forderung der Regio-Bus-Linie 365 beim Verkehrsministerium wie dargestellt stellen.

Sobald alle beteiligten Aufgabentrager dieser Planung zugestimmt haben und ggf. an-
geregte Anderungen eingearbeitet wurden, wird der Alb-Donau-Kreis als zustandiger
Aufgabentrager diese Verkehre (mit Ausnahme der Linien 365, 491 und 960) im Som-
mer 2021 europaweit vorabbekanntmachen. Wenn keine Betreiber entsprechende ei-
genwirtschaftliche Genehmigungsantrage stellen, wird die Kreisverwaltung diesen Ver-
kehr noch im Jahr 2021 europaweit ausschreiben. Dazu werden die Verkehre in bis zu
drei Lose aufgeteilt.

Parallel dazu will die Kreisverwaltung mit dem Genehmigungsinhaber RAB Uber eine
Direktvergabe die Regio-Bus-Linie 365 und der Linie 491 verhandeln (siehe Kap. 4).

Alle betroffenen Ausschreibungen und Vergaben haben eine Laufzeit von 11. Dezem-

ber 2022 bis 14. Dezember 2025. Mit Anderung der Anbindung des Bahnhofs Merklin-

gen ab 14. Dezember 2025 (Verlangerung NBS bis Stuttgart) muss rechtzeitig ab 2023
mit einer Neuplanung begonnen werden.

7. Bewertung

Mit den vorgelegten Planungen ergibt sich ein Quantensprung im OPNV, der in weiten
Teilen dieses Verkehrsraums einen Stundentakt vorsieht. Damit wirde der Alb-Donau-
Kreis den Zielen des Bundes im Hinblick auf die Klimaziele 2030 sowie den Zielen des
Koalitionsvertrags der neuen Landesregierung, der fiir den OPNV im Landlichen Raum
bis 2030 einen Halbstundentakt vorsieht, weitgehend gerecht. Die deutlich angehobene
Fahrleistung erhéht die Attraktivitdt des OPNV erheblich und macht ihn zu einer wirkli-
chen Alternative zum Auto.

Vergleichbare Angebotsqualitdten (Stundentakt) bestehen bereits auf mehreren Achsen
und Hauptverbindungen im Landkreis (z.B. Linienblndel Dornstadt, Erbach) und wer-
den auch im Verkehrsraum Ehingen-Munderkingen mit dem Angebot der Flexiblen Be-
dienformen sowie in den Linienbundeln lllertal (Beschluss Kreistag) bis zum 1. Juli 2022
und Langenau (anstehende Ausschreibung) bis zum 1. Januar 2023 hergestellt.



Denkbare Mdglichkeiten zur Absenkung des Finanzierungsbedarfs ergeben sich insbe-
sondere, wenn das Angebot weniger stark frequentierter Linienverkehre in den
Schwachlastzeiten (z.B. abends und an Wochenenden) ausgediinnt oder gar nicht an-
geboten wird. Der vorliegende Planungsentwurf sieht dort bereits vermehrt kostenguins-
tigere Anmeldeverkehre vor.

Zur Begrenzung des finanziellen Risikos schlagt die Kreisverwaltung auch vor, die Neu-
gestaltung der Buslinie 365 zur Regio-Bus-Linie nur unter dem Vorbehalt einer Bewilli-
gung der Forderung umzusetzen. Bei Nichtbewilligung durch das Verkehrsministerium
wird die Kreisverwaltung gemeinsam mit dem Landkreis Reutlingen eine verminderte
Angebotsstruktur abstimmen, um die Mehrkosten entsprechend auszugleichen.

Kosten und Finanzierung

a) Einmalige Kosten: keine

b) Lfd. Kosten: 2,1 Mio. € bis 2,5 Mio. € pro Jahr wie dargestellt
Haushaltsmittel werden fur das Haushaltsjahr 2023 angemeldet
Personalbedarf - Stelle

Gaste und Sachverstandige: keine

Beschlussauszuge sind zu ubersenden an:

FD 31 Verkehr und Mobilitat 1Xx

Vertagungsfahig ja

Ulm, 16. Juni 2021

Anlage

Bedienungskategorien Busplanung Bahnhof Merklingen
Liniennetz Planung Bahnhof Merklingen
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