ALB-DONAU-KREIS

Zweite Satzung tber die Anderung der
Satzung
uber die
Rabattierung von Zeitkarten im Ausbildungsverkehr
in der Fassung vom 19. Marz 2018

Aufgrund von § 3 der Landkreisordnung Baden-Wirttemberg (LKrO), § 16 Abs. 1 des Gesetzes
uber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNVG)
sowie 8§ 8a Abs. 1 Satz 2 Personenbefdérderungsgesetz hat der Kreistag des Alb-Donau-Kreises
folgende Satzung zur Anderung der Satzung tiber Hochsttarife im 6ffentlichen Personennahver-
kehr, in der Fassung vom 19. Marz 2018 mit Anderungen vom 13. Juli 2020 beschlossen:

Artikel 1
Satzungsanderung

1.  Der Name der Satzung wird geandert in ,Satzung Uber Hochsttarife im 6ffentlichen
Personennahverkehr®.

2. 8 4 wird wie folgt geéndert:
a. In Abs. 3 wird Satz 2 gestrichen.
b. Nach Abs.3 wird ein neuer Absatz 4 hinzugefugt:

»(4) Der Verkaufspreis fur das Jugendticket geman Ziffer 4.5.11 der Tarifbestimmungen
des Verkehrsverbunds DING betragt zur Einfihrung 365 Euro pro Jahr und der
Preis gilt fur alle Bezugsberechtigten gleichermal3en. Eine Weiterentwicklung des
Verkaufspreises erfolgt im Rahmen des Evaluationsprozesses der Forderbestim-
mungen des Landes zum Jugendticket bzw. im Rahmen der Uberfiihrung des
Forderprogramms in eine gesetzliche Regelung. Das landesweit gliltige Jugend-
ticket ist ausschlief3lich als Jahres-Abo ausgestaltet, in das jederzeit eingestiegen
werden kann. Fir Schiler*innen, die unterjahrig das Ticket erwerben, kann die
erste Ticketlaufzeit auch zum Schuljahresende und damit nach weniger als einem
Jahr enden. Nutzungsberechtigt sind alle Personen bis zur Vollendung des 21.
Lebensjahrs sowie Personen ab dem 22. Lebensjahr bis zur Vollendung des 27.
Lebensjahrs, die einen Ausbildungsnachweis oder Fortbildungsnachweis vorle-
gen. Weitere Anforderungen zur Bezugs- und Nutzungsberechtigung, des Ausbil-
dungsnachweises sowie zur Ticketgultigkeit und zur Anerkennung in anderen
Verbinden (landesweite Giltigkeit) ergeben sich aus den Tarifbestimmungen des
Verkehrsverbunds DING zum landesweit giltigen Jugendticket.”
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3. 85 erhalt folgende Fassung:

u§ 5
Grundsatzliche Regelungen
zum Ausgleichs der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung
aus den Hochsttarifvorgaben

(1) Der Landkreis gewéhrt den Verbundunternehmen auf Grundlage von Art. 3 Abs. 2 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 einen Ausgleich fur die ungedeckten Kosten, die
durch die Tarifvorgaben geman 8§ 4 dieser Allgemeinen Vorschrift entstehen.

(2) Die Berechnung der Ausgleichsbetrage erfolgt getrennt je Tarifprodukt (Hochsttarif)
gem. 8 4 fir die jeweiligen Linien bzw. Linienbiindel entsprechend der Linienverkehrs-
genehmigungen aus den Genehmigungs- und Vergabeverfahren nach dem PBefG.

(3) Wechselt innerhalb eines Kalenderjahres der Betreiber einer Linie bzw. eines Linien-
blndels, so ist bei der Zuscheidung der Fahrgelderldse sicherzustellen, dass diese
anteilig dem Alt- und Neubetreiber zugeschieden werden.*

4, § 6 erhalt folgende Fassung:

u§ 6
Ausgleich der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung
der Zeitkarten im Ausbildungsverkehr

(1) Der Berechnung liegen die Erlése aus Zeitkarten fur Auszubildende im Sinne von § 4
Abs. 3 gemal dem ,Einnahmenaufteilungsvertrag zwischen den Verkehrsunterneh-
men gemal Anlage 1, sowie der Donau-lller-Nahverkehrsverbund-Gesellschaft mbH
Uber die Aufteilung der Brutto-Fahrgeldeinnahmen aus dem DING-Gemeinschaftsta-
rif zu Grunde.

(2) GemaR des in Abs. 1 genannten Einnahmenaufteilungsvertrags gehdren zur Auftei-
lungsmasse Bruttofahrgeldeinnahmen aus Fahrausweisen, aus Ubergangstarifen und
aus Zuscheidungen fir die Anerkennung von nicht nach dem Verbundtarif ausgege-
benen Fahrausweisen. Sollten dartberhinausgehend von den Unternehmen Zeitkar-
ten im Ausbildungsverkehr, insbesondere im Rahmen eines genehmigten Haustarifs
ausgegeben werden, so teilen die betroffenen Verkehrsunternehmen dem Verkehrs-
verbund DING die entsprechenden Daten mit.

(3) Der Verkehrsverbund DING teilt die gemald Abs. 1 und 2 ermittelten und dem Ver-
kehrsunternehmen zugeschiedenen Erlose aus Zeitkarten fir Auszubildende gem.
8 4 Abs. 3 fur das Kalenderjahr bis spatestens zum 30. Juni des Folgejahres, getrennt
nach Linien bzw. Linienbindel und unter Benennung des genehmigungsrechtlichen
Betreibers des Linien- bzw. Linienbindelverkehrs dem Landkreis mit.

(4) Die auszugleichenden gemeinwirtschaftlichen Folgen aus der Héchsttarifvorgabe wer-
den je Linie bzw. Linienblndel nach folgenden Parametern errechnet:

a) Ausgangspunkt sind die nach Abs. 3 vom Verkehrsverbund mitgeteilten Erlése

b)  Zur Vermeidung einer Uberkompensation werden die Erlése nach Abs. 4a) mit
einem Abschlagsfaktor von 0,9 multipliziert.

c) Dieser errechnete Erloswert nach Abs. 4b) wird durch das tarifliche Abspann-
verhaltnis von 0,75 gem. 8 4 Abs. 3 dividiert
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d) Der Ausgleichsbetrag fur im Ausbildungsverkehr nicht gedeckte Kosten ergibt
sich aus dem Produkt des Erléswertes nach Abs. 4c) und der einheitlichen Ra-
battierung von 0,25. Diese Rabattierung ergibt sich als Differenz zwischen dem
Wert 1 und dem tariflichen Abspannverhaltnis.*

5. § 7 erhalt folgende Fassung:

(1)

(2)

3)

(4)

”§ 7
Berechnung der Erldse aus den Jugendtickets

Der Berechnung liegen die Erldse aus den Jugendtickets im Sinne von 8 4 Abs. 4
gemall dem ,Einnahmenaufteilungsvertrag zwischen den Verkehrsunternehmen ge-
maf Anlage 1, sowie der Donau-lller-Nahverkehrsverbund-Gesellschaft mbH tber die
Aufteilung der Brutto-Fahrgeldeinnahmen aus dem DING-Gemeinschaftstarif zu
Grunde.

Gemal des in Abs. 1 genannten Einnahmenaufteilungsvertrags gehoren zur Auftei-
lungsmasse Bruttofahrgeldeinnahmen aus Fahrausweisen, aus Ubergangstarifen und
aus Zuscheidungen fur die Anerkennung von nicht nach dem Verbundtarif ausgege-
benen Fahrausweisen.

Der Verkehrsverbund DING teilt die gemafd Abs. 1 und 2 ermittelten und dem Ver-
kehrsunternehmen zugeschiedenen Erlose aus dem Jugendticket gem. 8§ 4 Abs. 4 fur
das Kalenderjahr bis spatestens zum 30. Juni des Folgejahres, getrennt nach Linien
bzw. Linienbindel und unter Benennung des genehmigungsrechtlichen Betreibers
des Linien- bzw. Linienbuindelverkehrs dem Landkreis mit.

Die in Absatz 3 ermittelten Erldse sind getrennt auszuweisen in

a) Erlése aus den Jugendtickets fir den Ausbildungsverkehr (ohne Nutzungsbe-
rechtige gemal Ziffer b) — nachfolgend als ,E-JTmA® bezeichnet

b) Erlése aus den Jugendtickets fur Studierende gemal Ziffer 4.5.8 der Tarifbe-
stimmungen DING — nachfolgend als ,E-JTStu“ bezeichnet und

c) Erlése aus den Jugendtickets ohne Ausbildungsverkehr (bezugsberechtigte
Personen, die das 21 Lebensjahr noch nicht vollendet haben und nicht Auszu-
bildende gemal Ziffer 4.5.1 der Tarifbestimmungen des Verkehrsverbunds
DING sind) — nachfolgend als ,E-JToA“ bezeichnet.”

6. 8 8 erhalt folgende Fassung:

(1)

u§ 8
Berechnung der Referenzerlése aus den Jugendtickets

Der Verbund berechnet anhand der beim Kauf des Jugendtickets nach § 7 Abs. 3
angegebenen Daten (Bezugsberechtigung und primare Fahrstrecke Wohnort - Ziel)
und getrennt entsprechend 8 7 Abs. 4 die theoretischen Referenz-Fahrgelderlose, die
entstanden waren, wenn

a) anstatt des Jugendtickets nach § 7 Abs. 4a entsprechende Zeitkarten fir den

Ausbildungsverkehr (11 Schilermonatskarten) gekauft worden wéaren — nachfol-
gend als Referenzerléose im Ausbildungsverkehr (RE-JTmA) bezeichnet.
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b) anstatt des Jugendtickets nach § 7 Abs. 4b zwei Semestertickets gekauft wor-
den waren — nachfolgend als Referenzerlose im Studierendenverkehr (RE-
JTStu)
bezeichnet und

c) anstatt des Jugendtickets ohne Ausbildungsverkehr (bezugsberechtigte Perso-
nen, die das 21 Lebensjahr noch nicht vollendet haben und nicht Auszubildende
gemal Ziffer 4.5.1 der Tarifbestimmungen des Verkehrsverbunds DING sind)
eine entsprechende Jedermannkarte geman Ziffer 4.5.6 der Tarifbestimmungen
DING gekauft worden ware — nachfolgend als Referenzerlése ohne Ausbil-
dungsverkehr (RE-JToA) bezeichnet.”

7. 8 9 erhélt folgende Fassung:

(1)

(2)

u§ 9
Ausgleich der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung des Jugendtickets

Die auszugleichenden gemeinwirtschaftlichen Folgen aus der Hochsttarifvorgabe fiir
das Jugendticket werden je Linie bzw. Linienblndel getrennt nach folgenden Parame-
tern errechnet:

a) Jugendtickets im Ausbildungsverkehr:

¢ Ausgangspunkt sind die vom Verkehrsverbund mitgeteilten ,E-JTmA" geman
§ 7 Absatz 4 Ziffer a, sowie

¢ die vom Verbund mitgeteilten ,RE-JTmA* gemal § 8 Absatz 1 Ziffer a

o die Ausgleichsleistung je Linie oder Linienbindel ergibt sich aus dem Delta
(Differenz) im direkten Vergleich der ,E-JTmA* und der ,RE-JTmA® genann-
ten Umsatzerlose

b)  Jugendtickets im Studierendenverkehr:

¢ Ausgangspunkt sind die vom Verkehrsverbund mitgeteilten ,E-JTStu” geman
8§ 7 Absatz 4 Ziffer b, sowie

e die vom Verbund mitgeteilten ,RE-JTStu“ gemal § 8 Absatz 1 Ziffer b

e die Ausgleichsleistung je Linie oder Linienbindel ergibt sich aus dem Delta
(Differenz) im direkten Vergleich der ,E-JTStu“ und der ,RE-JTStu” genann-
ten Umsatzerlose

c¢) Jugendtickets ohne Ausbildungsverkehr:

e Ausgangspunkt sind die vom Verkehrsverbund mitgeteilten ,E-JToA" gemal
8 7 Absatz 4 Ziffer c, sowie

¢ die vom Verbund mitgeteilten ,RE-JToA* gemal § 8 Absatz 1 Ziffer ¢

o die Ausgleichsleistung je Linie oder Linienbtindel ergibt sich aus dem Delta
(Differenz) im direkten Vergleich der ,E-JToA* und der ,RE-JToA" genannten
Umsatzerlése

Aus der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung entstehen den Verkehrsunternehmen
Nachteile aus den Erstattungsleistungen nach § 231 SGB IX, weil die Umsatzdifferenz
(Ausgleichsbetrag gem. Absatz 1 Ziffer a bis c) bei den Erstattungsleistungen nach
SGB IX nicht beriicksichtigt werden kann. Zum Ausgleich dieses Nachteils werden die
in Absatz 1 Ziffer a bis ¢ berechneten Ausgleichsleistungen um den fir das entspre-
chende Jahr amtlich bekannt gegebenen Erstattungssatz gem. 8§ 231 SGB IX erhdht.
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(3) Zur Bericksichtigung der Mengeneffekte werden Mehreinnahmen aus dem Jugendti-
cket wie folgt bertcksichtigt:

a) Bis zum Erreichen des Stiickzahlniveaus des Jahres 2019 (Vor-Corona-Jahr),
wird der wirtschaftliche Nachteile im vollen Umfang ausgeglichen.

b)  Fur Mehrverkéufe lber das Stickzahlniveau aus 2019 hinaus werden zur Ver-
meidung einer Uberkompensation die wirtschaftlichen Nachteile aus der Hochst-
tarifvorgabe fir die Ubersteigenden Stlickzahlen nur noch zu 30% ausgeglichen.
Hierzu teilt der Verbund die entsprechenden Mehrerldse tber dem Stuickzahlen-
niveau 2019 im Sinne des Absatzes 1, Ziffer a bis ¢ mit.”

8. Der bisherige § 6 ,Uberkompensationskontrolle — ex post“ wird zum neuen § 11
9. Der bisherige § 8 ,,Durchfiihrungsvorschriften“ wird zum neuen § 12
10. Der bisherige § 9 ,Veroffentlichung, Datenlieferung und Inkrafttreten® wird zum neuen § 13

11. Der bisherige § 7 ,Zahlungsmodalitaten® wird zum neuen § 10 und erhalt folgende Fas-
sung:

»8 10
Zahlungsmodalitaten

(1) Der Betreiber eines Linien- bzw. Linienblndelverkehrs erhalt im laufenden Abrech-
nungskalenderjahr zum 15. April einen Abschlag in Héhe von 50 % und zum 15. Ok-
tober einen Abschlag in Hohe von 45 % des Gesamtbetrags des letzten abgerechne-
ten Vorjahres der Ausgleichsleistungen nach Abschnitt 2 und 3 dieser Vorschrift.

(2) Im Einfuhrungsjahr des Jugendtickets werden die Abschlagszahlungen anhand einer
vom Verkehrsverbund DING erstellten Jahres-Prognoseberechnung gewébhrt.

(3) Die Schlussabrechnungen der Ausgleichsleistungen nach Abschnitt 2 und 3 erfolgen,
nachdem der Verkehrsverbund den Jahresabschluss des Einnahmenaufteilungsver-
trags erstellt und die in 88 6 und 7 bis 8 genannten Erldse mitgeteilt hat. Vom Betrag
der Schlussabrechnung sind die in Absatz 1 genannten Abschlagszahlungen, die fir
das entsprechende Abrechnungskalenderjahr gewéahrten wurden, abzusetzen. Der
Restbetrag ist an das jeweilige Verkehrsunternehmen ohne zeitlichen Verzug an den
jeweiligen Betreiber auszubezahlen.”

Artikel 2
Inkrafttreten

Diese Anderungssatzung tritt am 1. Marz 2023 in Kraft.

Ulm, den 12. Dezember 2022

Heiner Scheffold
Landrat
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Hinweis:

Eine etwaige Verletzung von Verfahrens- oder Formvorschriften der Landkreisordnung fur Baden-
Wirttemberg (LKrO) oder aufgrund der LKrO beim Zustandekommen dieser Satzung wird nach §
3 Abs. 4 LKrO unbeachtlich, wenn sie nicht schriftlich oder elektronisch innerhalb eines Jahres
seit Bekanntmachung dieser Satzung gegeniber dem Landkreis Alb-Donau-Kreis geltend ge-
macht worden ist; der Sachverhalt, der die Verletzung begriinden soll, ist zu bezeichnen. Dies gilt
nicht, wenn die Vorschriften tiber die Offentlichkeit der Sitzung, die Genehmigung oder die Be-
kanntmachung der Satzung verletzt worden sind.
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